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Steuervorrichtung fur eh) schienenloses FahrgesteD von Kabfclbaggern, -kranen 

und Shnlichen Geraten 

Patentiert ira Deutsche!! Reiche vom 28. HIarz 1930 ab 



Die Erfindung betriff t . eine Steuervorrich- 
tung fur ein schienenloses, aus mehreren 
schrag zur Fahrtrichtung einstellbaren einzel- 
nen Fahrwerken bestehendes Fahrgestell von 
5 Kabelbaggern, -kranen und ahnlichen Ge- 
raten. 

Bei soichen Geraten verursacht der seit- 
Uche Zug der Kabel ein dauerndes Abriicken 
des Turmes von der Baggerstrosse, dem man 

10 dadurch entgegenwirkt, dafl die Fahrwerke 
entgegengesetzt zum Kabelzuge in einem ge- 
wisseh Abweichungswinkel von ihrer eigent- 
lichen Fahrtrichtung gestellt werden. 

Die Erfindung besteht darin, daft zur Be- 

*5 richtigung der Schragstellung des dem Kabel- 
zug abgekehrten Fahrwerkes dieses in Rich- 
tung des Kabelzuges nachgiebig am Turm- 
gestell angeordnet ist.. Dabei ist das Vorder- 
teil des Fahrwerkes mit dem Turmgestell 

ao durch einen Lenker verbunden. Bei An- 
ordnung elektromotorisch betriebener Spindel- 
lenker sind- zwischen Fahrwerk- und Turmge- 
stell elektrische Schaltkontakte fur den Spin- 
dellenker vorgesehen, die den Spindellenker- 

25 motor im gewiinschten Sinne einschalten* Da 
bei Anderung der Fahrtrichtung des Turmes 
auch eine Umstellung der Schragstellung der 
Fahrwerke erfolgen mu&, kann die Steuerung 
fur den Spindellenker mit dem Fahrschalter 

36 der Fahrwerke in gegenseitiger Abhangigkeit " 
gekuppelt sein. 



Die Erfindung ist auch bei soichen Kabel- 
baggern. o.dgl.' anwendbar, bei welchen mehr 
als drei Fahrwerke angeordnet sind* 

Die Erfindung. ist in der Zeichnung an 35 
einem Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, und 
zwar zeigt 

Abb. 1 eine Vorderansicht und 
. Abb. 2 eine Draufsicht eines Turmes mit 
drd Fahrwerkspaaren. 40 

Das Turmgestell a ruht in den Punkten 6 
auf den die Fahrwerke c hzw. c 1 verbinden : 
den Qqertragern. Bei d ist die dem Kabelzug 
entgegengesetzt gerichtete nachgiebige Ver- 
hindung des einzelnen der Baggerstrosse 45 
abgekehrten Fahrwerksc 1 mit dem Turmge- 
stell angedeutet. Die Schwenkvorrichtung 
der einzelnen. Fahrwerkspaare sowie deren 
Schaltvorrichtung kann eine beliehige sein 
und ist auf der schaubildlichen Darstellung $p 
des Erfindungsgegenstandes als eine moto- 
rdsch betatigte Schraubenspindel dargestellt. 

Die der Strosse zugekehrten Fahrwerke c 
sind durch Schwenkvorrichtungen mit dem 
Turmgestell verbunden, welche die Fahr- 55 
werke c in einem bestimmten Ablenkwdnkel 
zur Strosse einstellen. Die Schwenkvorrich- 
tung / verbindet das nachgiebig gelagerte 
Fahrwerkpaar c 1 mit dem Turmgestell a der- 
art, daB bei zunehmendem Druck der Feder^f 60 
der Schwenkmotor der/Spindel/ im Sinne 
einer Verminderung des Ablenkungswmkel 



*J Von dem. Patentsudicr ist als der Erfinder angegeben wordelt; 

Johann Gatypeiler in Leip{ig+ 
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dieses Fahrwerks betatigt wird und umge : . 
kehrt 

Der Pfeilg zeigt die Zugrichtung der. den 
Tagebau ubcrspannenden Kabel an: " Die 

* 5 Fahrwerke c stehen im Lenkungswinkel a zu 
der durch den Pfefl/t angezeigten Fahrtrich- 
tung des Tnrmgestells a. Der. Winkela 1 des 
Fahrwerks c 1 andert sich mit der* Belastung 
der Federnrf, da durch die Verschiebung des 

10 Fahrwerks c 1 am Turmgestell der, Motor des 
Spindellenkers / durch Betatigung von Kon- 
takten in entsprechendem Sinne eingeschaltet 
wird. 

J5 PATENTANSPRtfCHE: > . 

I. Steuervorrichtung fiir ein schienen- 
loses, aus mehreren schrag zur Fahrtrich- 
tung einstellbaren einzelnen Fahrwerken 
bestehendes Fahrgestell von Kabelbaggern, 
ao -kranen und ahnlichen Geraten, gekenn- 
zeichnet durch eine zur Berichtigung der 



Schragstellung des dem Kabelzug (g) ab* 
, gekehrten Fahrwerks (c 1 ) dienende, in 
JUchtung des Kabelzuges (g) nachgiebige 
Anordnung des Fahrwerks (c 1 ) am Tunn- «5 
gestell(«). 

su Steuervorrichtung nach Anspruch i, 
gekennzeichriet. durch einen das Vorder-. 
teil des Fahrwerks mit dem Tormge- 
stell (a) verbihdenden Lenker (/). . so 

3. Elektromotorisch betriebener Spin- 
dellenker fiir die Vorrichrung nach An- 
spruch 1, gekennzeichnet durch zwischen 
Fahrwerkfc 1 ) und Turmgestell {«) ange- 
ordnete elektrische Schaltkontakte fur den 35 
Spindellenker (/). 

4. Elektromotorisch betriebener Spin- 
dellenker nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Steuerung fur den 
Spindellenker Q) mit dem Fahrschalter 40 
der Fahrwerke (c y c*) in gegenseitiger Ab- 
hangigkeit gekuppelt ist. 
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